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Charakterystyka obszaru

Charakterystyka potencjalnych zagrozen dla zycia i zdrowia ludzi, mienia
i Srodowiska

prof. dr hab. inz. Waldemar Kitler



1. Podstawa oceny

Niniejsza ckspertyzg, wraz z zalgcznikami, sporzadzono na wniosek mieszkancow
Dzielnicy Wesota — stowarzyszenia ,,Sasiedzi dla Wesolej”, ktorych dotycza
konsekwencje planowanej na terenie tej dzielnicy inwestycji drogowej zwanej
Wschodnig Obwodnicg Warszawy.

Za podstawe prawng wzigto pod uwage m.in. przepisy:

- Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z 1997 r.,

- ustawy z dnia 6 kwietnia 1990 r. o Policji (Dz.U. z 1990 r., nr 30, poz. 179, z p6zn.
zm.),

- ustawy z 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpozarowej, (Dz.U. z 1991 r., nr 81, poz.
351, z poézn. zm.),

- ustawy z dnia 27 czerwca 1997 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 1997 r., nr 96,
poz.591, z p6zn. zm.),

- umowy europejskie] dotyczgce] miedzynarodowego przewozu drogowego towarow
niebezpiecznych (ADR), sporzadzonej w Genewie dnia 30 wrzesnia 1957 r. (Dz.U.
z 2015r., poz. 882),

- rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 24 czerwca 2003 r. w sprawie obiektow
szczegolnie waznych dla bezpieczenstwa i obronnosci panstwa oraz ich szczegolnej
ochrony (Dz.U. z 2003 r., nr 116, poz. 1090), rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia
7 maja 2004 r. w sprawie sposobu uwzgledniania W zagospodarowaniu przestrzennym
potrzeb obronnosci i bezpieczenstwa panstwa (Dz.U. z 2004 r., nr 125, poz. 1309);
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 3 lutego 2004 r. w sprawie warunkow i Sposobu
przygotowania i wykorzystania transportu na potrzeby obronne panstwa, a takze jego
ochrony w czasie wojny, oraz wlasciwosci organow w tych sprawach (Dz.U. z 2004 r.,
nr 34, poz. 294).

- przepisy standaryzacyjne, strategie rozwojowe oraz akty prawa miejscowego,

- Plan Zarzadzania Kryzysowego m.st. Warszawy. Plan Glowny, Charakterystyka
Zagrozen?,

W prowadzonych analizach przyjeto hipoteze, iz: realizacja trasy WOW w wariancie

»Zlelonym” niesie wigksze ryzyko zagrozen i wynikajacych z tego tytutu strat ludzkich 1

materialnych.

Sporzadzajacy te opini¢ nie sa w Zaden sposob powiazani z materialnymi
I pozamaterialnymi aspektami przedmiotowej sprawy.

L http://bip.warszawa.pl/Menu_przedmiotowe/programy_strategie _plany/default.ntm.



2. Wprowadzenie

Rzeczpospolita Polska na réwni z zapewnianiem niepodleglos¢ i1 nienaruszalno$¢
swojego terytorium, zapewnia wolnosci 1 prawa czlowieka 1 obywatela oraz
bezpieczenstwo obywateli, strzeze dziedzictwa narodowego oraz zapewnia ochrone
srodowiska, kierujac si¢ zasada zréwnowazonego rozwoju (art. 5 Konstytucji RP
z 1997r.). Niewatpliwie w centrum obowigzkow wiadz publicznych znalazt si¢ cztowiek
1 wynikajaca z jego praw konieczno$¢ ochrony jego zycia i zdrowia oraz dbanie o to, by
rozwo0j spoteczny 1 ekonomiczny, a takze procesy (inwestycje) techniczne oddziatujace
na S$rodowisko nie mialy negatywnego wplywu na jego zycie i zdrowie. Zasada
zrOwnowazonego rozwoju 0znacza nie tylko ochrong przyrody czy ksztaltowanie tadu
przestrzennego, ale réwniez troske o rozwdj spoteczny i1 cywilizacyjny, zwigzany
z budowg infrastruktury niezbednej dla zycia czlowieka i wspdlnot ludzkich?,

Administracja publiczna w Polsce od kilku juz lat podejmuje réznorodne starania, by
integrowaé rozw0j spoteczno-gospodarczy z bezpieczenstwem narodowym, czego
namacalnym dowodem sg ustalenia strategii zintegrowanych przyjetych przez poprzednia
koalicj¢ rzadowa i w duzej mierze kontynuowane przez obecny rzad. Strategia na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.), dokument przyjety
uchwala Rady Ministrow w dniu 14 lutego 2017 r., wyraznie wskazuje m.in. na
konieczno$¢ zwigkszenia odpornosci infrastruktury krytycznej (w niniejszej opinii mamy
na uwadze: linie energetyczne, linie przesylowe wysokiego ci$nienia, drogi i wezty
drogowe, infrastrukture kolejowa, obiekty uzytecznosci publicznej), doskonalenie dziatan
1 procedur planowania przestrzennego uwzgledniajagcego wymagania obronnosci
1 bezpieczenstwa, poprawe bezpieczenstwa na szlakach komunikacyjnych, zwigkszenia
poczucia bezpieczenstwa mieszkancoOw, a takze zapobieganie 1 przygotowanie do
reagowania na zagrozenia terrorystyczne. Na szczeg6lng uwage zastuguje rowniez
dazenie do zwigkszenie skuteczno$ci przygotowania, przeciwdziatania 1 reagowania
w sytuacjach zagrozen, w tym poprawa efektywno$ci zarzadzania kryzysowego,
stworzenie odpowiednich ram dla zapewnienia warunkéw niezbednych dla ochrony zycia
I zdrowia ludzi oraz podstawowych warunkow przetrwania, wspotpracy i wspotdziatania
systeméw, organdw, stuzb 1 innych podmiotéw wykonujacych zadania ochrony
ludnosci.

Majac na wzgledzie powyzsze i szereg innych przestanek w niniejszej ocenie bierze si¢
pod uwage troske o bezpieczenstwo ludzi, a wigc ochrong¢ Zycia
1 zdrowia spotecznosci lokalnej warszawskiej dzielnicy Wesota w zwigzku
z budowg wschodniej obwodnicy Warszawy wg tzw. wariantu ,,zielonego” (wzdtuz ul.
Niemcewicza). Oprécz ~ uwarunkowan  technologicznych, srodowiskowych

2 Zob. wyr. TK z 6 czerwca 2006 r., K 23/05, OTK-A 2006, Nr 6, poz. 62.
3 Zob. Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywq do 2030 r.), dokument przyjety
uchwata Rady Ministrow w dniu 14 lutego 2017 1, s. 353-363.



1 ekonomicznych, konstytucja 1 ustawy zwykle nakazuja rowniez troske¢ wiladz
publicznych o zapewnienie ochrony ludno$ci, bezpieczenstwa i porzadku publicznego?,
bezpieczenstwa pozarowego®, bezpiecznego przewozu towardw niebezpiecznych, w tym
towarow Wysokiego ryzyka®, ochrony infrastruktury krytycznej’, ochrony obszaru
kolejowego® oraz obiektow podlegajacych szczegblnej ochronie®.

Zwazywszy na wspotczesnie celowe dziatanie czlowieka (terroryzm, dywersja,
przestepczosc), na charakter wojen tzw. ,,hybrydowych” lub konfliktow asymetrycznych,
a takze na skutki niefrasobliwego dzialania cztowieka lub uaktywnienia si¢ sit przyrody,
kazde dzialanie, kazda inwestycja w sferze infrastruktury drogowej musi by¢ poddana
wnikliwej ocenie pod wzgledem ustalenia ryzyk jakie niesie dla zycia 1 zdrowia ludzi,
a takze mienia i srodowiska pod katem ochrony przede wszystkim doébr wymienionych
w pierwszej kolejnosci.

Prezentowana analiza ryzyka zagrozen ma postluzy¢ mieszkancom dzielnicy Wesota
w domaganiu si¢ uwzglednienia ich propozycji dotyczacej przebiegu projektowane]
Wschodniej Obwodnicy (WOW). Proponowany wariant jest propozycja inwestora, na
ktéra nie ma zgody mieszkancow dzielnicy Wesota. Wariant zdecydowanie nie
odpowiada mieszkancom narusza bowiem spojnos¢ spoleczng 1 przestrzenng
(historycznie uwarunkowang) oraz zwigksza ryzyko zagrozen dla zycia 1 zdrowia
mieszkancow, nie uwzglednia réwniez wptywu na jako$¢ srodowiska przyrodniczego™®.
Analize wykonano na zlecenie stowarzyszenia ,,Sgsiedzi dla Wesolej”. Wiadomo, ze
decyzja co do wyboru wariantu WOW powinna uwzglednia¢ opini¢ spoteczng i opierac
si¢ na konkretnych przepisach, ustawach oraz projektach i optowaé za rozwigzaniem
technicznym, ktéry minimalizowalby oddziatywania negatywne, jakie niosa ze sobg
inwestycje infrastrukturalne. Wiadomo, ze takie inwestycje powodujg lokalnie wzrost
ryzyka zagrozen ze wzgledu na ingerencje obiektow technicznych w §rodowisko.

4 Ustawa z dnia 6 kwietnia 1990 r. o Policji (Dz.U. z 1990 r., nr 30, poz. 179, z p6zn. zm.).

S Ustawa z 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpozarowej, (Dz. U. z 1991 r., nr 81, poz. 351, z poézn. zm.).
®Umowa europejska dotyczgca miedzynarodowego przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych (ADR),
sporzadzona w Genewie dnia 30 wrzesnia 1957 r. (Dz. U. z 2015 1., poz. 882).

" Ustawa z dnia 26 kwietnia 2007 r. o zarzqdzaniu kryzysowym (tj. Dz. U. z 2013 r. poz. 1166, z 2015 r. poz. 1485,
z 2016 r. poz. 266).

8 Ustawa z dnia 27 czerwca 1997 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 1997 r., nr 96, poz.591, z pdzn. zm.).

® Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 24 czerwca 2003 r. w sprawie obiektéw szczegdlnie waznych dla
bezpieczeristwa i obronnosci panstwa oraz ich szczegélnej ochrony (Dz.U. z 2003 r., nr 116, poz. 1090), a takze:
rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 7 maja 2004 r. w sprawie sposobu uwzgledniania w zagospodarowaniu
przestrzennym potrzeb obronnosci i bezpieczenstwa panstwa (Dz.U. z 2004 r., nr 125, poz. 1309); rozporzadzenie
Rady Ministrow z dnia 3 lutego 2004 r. w sprawie warunkéw i sSposobu przygotowania i wykorzystania transportu
na potrzeby obronne panstwa, a takze jego ochrony w czasie wojny, oraz wilasciwosci organow w tych sprawach
(Dz.U. z 2004 r., nr 34, poz. 294).

10 Przywotany fakt nie jest istotny dla procesu analizy ryzyka zagrozen, jednakze dla ustalenia porzadku prawnego
nalezy wspomnie¢, ze proponowany wariant nie jest zgodny z zadnym dokumentem planistycznym m.st. Warszawy
i miasta Sulejowek. Pominigcie plandow zagospodarowania przestrzennego w zatozeniach dla projektowanej
inwestycji, jakim jest bardzo ruchliwa arteria komunikacyjna, jest podstawowa przestanka dyskwalifikacji wariantu
zgodnie z przepisami prawa. Pomini¢to zgodno$¢ z obowiazujagcym Planem Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewodztwa z 2010 r.



Na podstawie analizy dostepnych dokumentow jednoznacznie mozna stwierdzié, ze
w zadnym z nich nie zawarto, analizy zagrozen oraz nie dokonano poprawnej oceny
wpltywu inwestycji na warunki zycia i zdrowie mieszkancow oraz na srodowisko.

Warto podkresli¢ nieuwzglednianie w analizach ryzyka zagrozen tzw. spolecznego
wzburzenia (SW), zwigzanego z poziomem akceptacji spotecznej, ktére powinno byé
uwzgledniane chociazby z powodu zwyktej ludzkiej wrazliwosci. Uznaje si¢, ze jest to
zjawisko tak samo rzeczywiste jak ryzyko obliczeniowe (RO) (eksperckie) 1 moze by¢
mierzone podobnie. Tworzy to podstawe do zarzadzania spotecznym wzburzeniem.
Podkresli¢ nalezy, ze wielu praktykow 1 naukowcow uznaje spoteczne wzburzenie jako
rownowazny sktadnik ryzyka i dlatego wskazuje na konieczno$¢ uwzgledniania w rdwne;j
czgsci SW i RO w analizach ryzykal'. W skomplikowanym ukladzie zalezno$ci
cztowiek- technika — srodowisko, ryzyko stanowi wspotzalezno$¢ zagrozen, na ktore
narazona jest spoteczno$¢ 1 jej podatnosci na te zagrozenia. W przypadku ryzyka
»Spolecznego wzburzenia” gldéwna rol¢ odgrywa komunikowanie o ryzyku zagrozen,
akceptacja spoteczna. W zaistniatej sytuacji mamy do czynienia z asymetrig informacji o
ryzyku zagrozen, a raczej braku wiarygodnej informacji o zagrozeniach bowiem analizy
takie zostaty pominigte lub przeprowadzone w bardzo ograniczonym zakresie.

W analizowanych zapisach wcze$niejszych ekspertyz w ogodle nie odniesiono si¢ do
problemu bezpieczenstwa infrastruktury, zachowania ciggto$ci dzialania, planowania na
wypadek zdarzen nadzwyczajnych, nie uwzgledniono podatnosci obszaru na zagrozenia
(koncentracja ludzi i obiektéw infrastruktury), nie uwzgledniono utrudnien dla planu
obrony miasta st. Warszawy, nie dokonano sprawdzenia wptywu inwestycji na gotowos¢
bojowa 1 mobilizacyjng jednostki wojskowej w Wesote;j.

Prezentowang opini¢ skonstruowano w dobrej wierze w oparciu o posiadang wiedze
1 doswiadczenie z zakresu analiz ryzyka zagrozen oraz prognozowania zagrozen
w obszarze zarzadzania kryzysowego. Podstawe metodologiczng badan stanowia
odwotania do norm i standardow zarzadzania ryzykiem, a mianowicie:

- ISO 31000:2012 - zarzqdzanie ryzykiem — zasady i wytyczne (Risk
management — Principles and guidelines),

- ISO/IEC 31010:2009 — Zarzgdzanie ryzykiem — Metody szacowania ryzyka
(Risk management — Risk assessment techniques),

- I1SO Guide 73:2009 — Zarzgdzanie ryzykiem — Stownictwo — wytyczne dla
standardow (Risk management — Vocabulary — Guidelines for use in
standards),

11 Sandman P., Responding to Community Outrage: Strategies for effective Risk Communication. American
Industrial Hyguene Association Fairfax. 1997; Wolanin J., Zarys teorii bezpieczenstwa obywateli. Ochrona ludnosci
na czas pokoju, DANMAR, 2005; Swieboda H., Analizy ryzyka w zarzqdzaniu kryzysowy [W:] Zarzqdzanie
kryzysowe w systemie bezpieczenstwa narodowego pod red. G. Sobolewskiego, D. Majchrzaka, AON, Warszawa
2011.



- Norma BS ISO 22301:2012 Bezpieczenstwo powszechne — Systemy

Zarzgdzania Cigglosciq,
- RISK MANAGEMENT, AS/NZS 4360:2004.

2. Charakterystyka obszaru

2.1. Uksztaltowanie terenu

Wesota, dzielnica Warszawy, jest polozona we wschodniej czesci Warszawy,
w odleglo$ci 18 km od jej centrum. Od poinocy graniczy z Zielonka, od potudnia
z gming Wigzowna, od zachodu z dzielnicami Rembertow 1 Wawer, od wschodu
z Sulejowkiem.

Powierzchnia dzielnicy wynosi 22,94 km? Jest to teren na ogdl réwninny
1 pagérkowaty, w duzej czeSci zalesiony. Teren Wesolej potozony jest Srednio na
wysokosci od 95 do 115 m n.p.m. i nachylony w kierunku zachodnim. Przez teren
dzielnicy nie przeptywa zadna rzeka. Natomiast na terenach le$nych,
w zaglebieniach terenu miedzy wydmami wystepuja oczka wodne oraz tereny bagienne.
W rejonie Starej Mitosny teren lekko obniza si¢, tworzac niewielka doline, przez ktorag ze
wschodu na zachod przeptywa Kanat Wawerski.

Lasy ktore stanowig fragment rownolegtego do doliny Wisty, ciaggu ekologicznego,
naturalnie tgczacego si¢ z Kampinoskim Parkiem Narodowym. Grunty lesne,
zadrzewione 1 zakrzewione stanowig okoto 56% powierzchni Wesolej, a wsrod nich
Mazowiecki Park Krajobrazowy, reszt¢ zajmuja tereny mieszkaniowe i przemystowe.
Licznie wystepuja wzniesienia wydmowe tworzace paraboliczne waly, poprzecinane
terenami bagiennymi oraz torfowiskami. Najcenniejszym przyrodniczo jest rezerwat
torfowiskowy ,,Bagno Jacka”, rezerwaty lesno-torfowiskowe Macieréwka 1 Bialy Lug,
rozlewisko ,.Bagno Sniardki”, w ktorym zamieszkaly bobry, torfowiska Macierowe
Bagno, Kaczy tug i Zielony Lug. Wystepuje 18 pomnikdéw przyrody, gtownie dgbow
szyputkowych (dochodzacych w obwodzie do 4,5 m).

2.2. Urbanistyka

Wesota ma mate zageszczenie ludnosci (okoto 1000 oséb na 1 km2). Zameldowanych
jest 22 267 o0s6b (na dzien 28.02.2014r.), faktyczna liczba mieszkancow sigga 25 tysiecy.

W Dzielnicy Wesota, ze wzglgdu na duzg ilos¢ terenow lesnych, dominuje budownictwo
mieszkaniowe jednorodzinne o wysokiej intensywnos$ci. Stanowi ono 90% wszystkich
budynkow, a budownictwo wielorodzinne tylko 10%. Na terenie dzielnicy praktycznie
nie wystepuje budownictwo przemystowe (0,3% powierzchni). Funkcja ustugowa
zawarta jest w obiektach mieszkalnych, a samodzielne budynki ustugowe stanowig 1%
catej zabudowy.



Koncentracja ludzi w Dzielnicy Wesota ma miejsce:

e W zwigzku z przemieszczaniem si¢ ludnosci w dni powszednie do pracy i nauki,

¢ W obiektach handlowych i na targowiskach,

e w obiektach sakralnych zwlaszcza w niedzielg 1 $wigta, a takze na cmentarzach
podczas ceremonii pogrzebowych oraz w trakcie uroczystosci “Wszystkich
Swietych”,

e w szkotach 1 przedszkolach,

e w osrodkach kultury podczas imprez lub seansow filmowych,

o w $wietlicach, remizach itp. podczas organizowanych wesel lub bali.

Ludno$¢ gromadzi si¢ réwniez w zwigzku z organizacja wydarzen sportowych: Maratonu
Stara Mitosna, sztafety biegowej ,,Wesota Stowa”, zawoddéw kolarskich ,,L.egia maraton
MTB”, etapéw kolarskich wyscigow ,,Mazovia Tour” oraz ,,Piknikow Narciarskich”
w narciarstwie biegowym.

Wesota sktada si¢ z osiedli: Woli Grzybowskiej, Wesotej-Centrum, Zielonej, Grzybowej,
Groszéwki, Starej Milosnej 1 Placu Wojska Polskiego.

Wola Grzybowska potozona jest we wschodniej czesci Dzielnicy Wesota, graniczac
z miastem Sulejowek. Polnocng granice osiedla stanowi linia kolejowa nr 2 (Warszawa —
Terespol). W pdtnocnej czesci osiedla znajduje si¢ stacja kolejowa Warszawa Wesota.
Odjezdzaja stad m.in. pociagi Szybkiej Kolei Miejskiej linii S2 (Sulejowek Mitosna —
Warszawa Lotnisko Chopina) oraz pociagi Kolei Mazowieckich w kierunku Warszawy
Zachodniej, Minska Mazowieckiego, Siedlec oraz Lukowa. Przy ulicy Armii Krajowe;j
znajduje si¢ petla autobusowa o nazwie Wola Grzybowska. Odjezdzaja stad autobusy linii
514 w kierunku Metra Politechnika oraz N71 w stron¢ Dworca Centralnego. Oprocz tego
przez dzielnicg przejezdzaja autobusy linii 173 (Stara Milosna — Dworzec Wschodni
(Lubelska). Wole Grzybowska zamieszkuje okoto 2,5 tys. mieszkancow.

Osiedle Wesola-Centrum jest centralnym obszarem dzielnicy m. st. Warszawy Wesota.
Na terenie osiedla mieszka okoto 2100 osdb. Poéinocng granice osiedla stanowi linia
kolejowa nr 2 (Warszawa — Terespol). W poinocnej czesci osiedla znajduje si¢ stacja
kolejowa Warszawa Wesola. Odjezdzajg stad m.in. pociagi Szybkiej Kolei Miejskiej linii
S2  (Sulejowek Mitosna — Warszawa Lotnisko Chopina) oraz pociggi Kolei
Mazowieckich w kierunku Warszawy Zachodniej, Minska Mazowieckiego, Siedlec oraz
Lukowa.

Oproécz tego przez osiedle przebiegaja trasy kilku linii autobusowych:

o 173 Stara Mitosna — Dworzec Wschodni (Lubelska);
e 198 PKP Wesota — Stara Milosna;

« 514 Wola Grzybowska — Metro Politechnika;

o N71 Wola Grzybowska — Dworzec Centralny.



Osiedle Stara Milosna potozone jest na potudniu dzielnicy Wesota. Liczy okoto 11 200
mieszkancow. Glowng ulicg osiedla jest Trakt Brzeski, przez ktory przebiegaja droga
krajowa nr 2 oraz trasa europejska nr 30. Przez osiedle przebiegaja droga krajowa nr 2
i trasa europejska nr 30, a swoj poczatek biorg tu takze droga krajowa nr 17 oraz trasa
europejska nr 372. Jest to osiedle najdalej na potudnie odsuni¢te od planowanej
obwodnicy w wariancie zielonym.

Zielona to osiedle Wesotej liczace okoto 2700 mieszkancow. Od wschodu taczy sie
z osiedlem Groszowka, za$ od potnocy z Grzybowa. Od potudniowego zachodu Zielong
otacza kompleks le$ny tj. Las Sobieskiego oraz Mazowiecki Park Krajobrazowy.

Lezace po pdinocnozachodniej stronie Wesotej osiedle Grzybowa liczy ponad 2 500
mieszkancow. Osiedle to na rowni przylega do planowanych obydwu wariantow
obwodnicy Warszawy.

Groszowka jest osiedlem liczacym ponad 1400 osob. Osiedla narazone jest na
oddziatywanie obydwu wariantéw obwodnicy, jednak w wariancie ,,zielonym” trasa
biegnaca wzdtuz ul. Niemcewicza oddzialywataby na jego mieszkancoéw 1 infrastrukture
w wigkszym stopniu.

Plac Wojska Polskiego zamieszkuje ponad 1750 osob. Jest to osiedle sktadajace si¢ z
dwoch czescei, terenu zamknigtego (jednostki wojskowej) oraz terenu otwartego. Osiedle
potozone jest na pdinocy dzielnicy, od poludnia granice osiedla wyznacza linia kolejowa
nr 2, od zachodu, potnocy i wschodu osiedle otaczaja kompleksy lesne. Na zachdod od
osiedla znajduje si¢ najcenniejszy przyrodniczo rezerwat torfowiskowy ,.Bagno Jacka”.
Na uwage zastluguje rozmieszczenie na tym terenie obiektu militarnego, jednostki
wojskowej. Jest to 1. Warszawska Brygada Pancerna im. T. Ko$ciuszki.

2.3. Infrastruktura

Wesota posiada wtlasne ujecia wody, zasilajace lokalng sie¢ wodociggowa w wode
0 unikalnej w skali wojewodztwa mazowieckiego czystosci. W dzielnicy funkcjonujg tez
lokalne oczyszczalnie §ciekéw 1 stacje uzdatniania wody. Dzielnica jest skanalizowana
w 90% (103 km wodociagdéw, 92 km sieci kanalizacji sanitarnej i ponad 15 km sieci
kanalizacji deszczowej), posiada 73 km drog utwardzonych (asfaltowych i z kostki
betonowej) oraz ponad 15 km $ciezek rowerowych i ciggéow pieszo-rowerowych.

3. Charakterystyka potencjalnych zagrozen dla zycia i zdrowia, mienia
i Srodowiska

3.1. Uwarunkowania zagrozen wynikajacych z planowanej inwestycji
w wariancie ,zielonym”
Zycie i zdrowie ludzi oraz mienie i srodowisko moga by¢ zagrozone z wielu powodow.

Wspoblczesne wyzwania i zagrozenia bezpieczenstwa powszechnego (zycia i zdrowia
ludzi oraz mienia 1 $rodowiska) dotycza bowiem zaréwno zagrozen naturalnych
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(powodzie, huragany itp.) oraz awarii technicznych, a wiec zdarzen zwigzanych
z rozwojem cywilizacyjnym. Zrodtem zagrozen moze byé celowe dziatanie cztowieka,
zaniedbanie, jego niefrasobliwe zachowanie, wady technologiczne, a takze dziatanie sit
przyrody. Zwazywszy na przedmiot niniejszej oceny, bierzemy pod uwage te zagrozenia
1 ryzyka, ktore bedg si¢ wigzaly z koncepcjg budowy Wschodniej Obwodnicy Warszawy
na terenie Dzielnicy Wesota w tzw. wariancie ,,zielonym”.

Uwagi wstepne sformulowano na podstawie analizy dostepnych dokumentow

i bezposredniej wizji lokalnej w terenie miejsc lokalizacji wariantu tzw. zielonego
WOW.

Wstepnej oceny dokonano analizujac mapy, ktore zawarto w zatgczniku do opracowania
umozliwiajagc w ten sposdéb dokonywanie pordéwnan. Natomiast prezentowana mapa
ponizej ma ulatwi¢ lokalizowanie rozpoznawanych obiektow, z ktorymi wigzg si¢
konkretne identyfikowane problemy. Kontrowersyjne zagadnienia wynikajg z:

- usytuowania zarowno projektowanej obwodnicy (wariantu inwestorskiego - kolor
zielony i spolecznego - na mapie przebieg trasy zaznaczono jako wariant
czerwony),

- podzielenia infrastruktury mieszkalnej cz¢séci dzielnicy Wesota,

- zagospodarowania przestrzennego obiektami nalezagcymi do infrastruktury
krytycznej (linie przesylowe wysokiego ci$nienia, linie energetyczne, drogi
1 wezty drogowe, infrastruktura kolejowa, itp. inne obiekty),

- nagromadzenia (skupienia) tych obiektow infrastruktury krytycznej na niewielkim
stosunkowo obszarze,

- dostgpnosci obiektow uzytecznosci publicznej oraz terenéw rekreacyjnych dla
lokalnej spotecznosci.

Kumulacja obiektéw infrastrukturalnych wiaze si¢ z eskalacja poziomu ryzyka zagrozen
dla obszaru, ktéry juz jest mocno wrazliwy (podatny) na zagrozenia. Lokalizacja trasy
wprowadza dodatkowa podatno$¢ podnoszac poziom wrazliwosci. Skutki zaistniatej
1 przyszlych sytuacji niepozadanych dotycza wzrostu ryzyka zagrozen w wielu sferach
miedzy innymi w obszarze funkcjonowania spolecznoséci lokalnej, bezpieczenstwa
srodowiskowego i funkcjonalnego.

7 analizy map, na ktérych uwidoczniono przebieg trasy Wschodniej Obwodnicy
w wariancie ,,zielonym” i ,,czerwonym” wynika, ze: przebieg trasy zielonej, ktory ma
by¢ wariantem przyjetym do realizacji, zaplanowano poprowadzenie drogi na nasypie
0 Wysokosci 8 metrow i szerokosci okoto 60 metréw (6 pasow jezdni). Nasyp ten dzieli
dzielnice Wesota na dwie czesci - przechodzac przez $rodek dzielnicy, w tym obok
Urzgdu Dzielnicy, ktory w planach dlugoterminowych mial stanowi¢ centrum
dzielnicy'?. Dlatego tez wiekszo$é planowanej infrastruktury (spetniajacej funkcje
publiczne), ma by¢ w przysztosci zlokalizowana w tym rejonie, bowiem jest on potozony

2 Wedlug Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawa 201 5r.
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centralnie wobec wszystkich osiedli dzielnicy. Z map wynika, ze po jednej ze stron
pozostaje urzad dzielnicowy oraz domy jednorodzinne (osiedle Groszowka).
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Zrédlo: Sasiedzi dla Wesote;.

Po drugiej stronie, podzielonej dzielnicy Wesota, pozostajg szkoty, przedszkola, osrodek
zdrowia, zabytkowy kos$cidt i jednorodzinne domki. Wysoki nasyp (8m i szerokosci 60
m) utrudni komunikacje¢, miedzy Wesolg Centrum a osiedlem Groszowka. Ewidentnie
wigze si¢ to z obnizeniem jakos$ci zycia mieszkancow burzac zasady zréwnowazonego
rozwoju. Zagrozeniem jest utrata krajobrazu i miejsc wykorzystywanych do tej pory
rekreacyjnie.

Nasyp (8m wysokosci 1 60m szeroko$ci) utrudni funkcjonowanie tej czg$ci
spoteczenstwa, ktora nie jest zmotoryzowana np. ludzie starsi, lub mamy z wozkami.
Réwniez dostgpnos¢ do kosciota i cmentarza, jak i do szkot, przedszkoli, osrodka
zdrowia, strazy pozarnej, biblioteki, stacji kolejowej - dla czgs$ci mieszkancow bedzie
utrudniona.

Uwage zwraca nagromadzenie, na niewielkim obszarze, duzej liczby obiektow
nalezacych do infrastruktury, ktora jest odpowiedzialna za niezaklocone dziatanie wielu
systeméw koniecznych dla zachowania cigglosci funkcjonowania spolecznosci.
Nagromadzenie takie powoduje wzrost ryzyka zagrozen pochodzenia technicznego,
ktorych skutki pojawig si¢ w réznych obszarach zycia spotecznego oraz $rodowiska.
Jednakze w przypadku wystepowania koincydencji pewnych niezaleznych zdarzen moze
powodowac zaistnienie zdarzen niepozgdanych w tancuchu przyczynowo - skutkowym,
potegujacym negatywne oddzialywanie na zycie i zdrowie ludzi oraz srodowisko. Nie
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mozna wykluczy¢ dziatan, dla ktéorych nagromadzenie obiektow infrastrukturalnych,
wobec bliskosci gtownego osrodka decyzyjnego jakim pozostaje m. st. Warszawa, moze
stanowi¢ cel destrukcyjnego dziatania umys$lnego, np. terrorystycznego czy dziatan
hybrydowych. Nalezy podkresli¢, ze zamachy terrorystyczne trudne do przewidzenia
klasyfikowane sg jako zdarzenia o niskim prawdopodobienstwie to jednak ze wzgledu na
konsekwencje 1 spoleczny wymiar skutkow powinny by¢ uwzgledniane w analizach
bezpieczenstwa.

Cze¢s$¢ obwodnicy bedzie przebiegata w , korytarzu”, w ktorym prowadzony jest gazociag
wysokiego ci$nienia oraz podwoOjna powietrzna linia wysokiego napigcia. Stwarza to
dodatkowe zagrozenia, na ktére do tej pory w zadnym z dostepnych dokumentéw nie
zwrocono uwagi. Faktem pozostaje to, ze w przypadku inwestorskiej propozycji, cze$¢
dzielnicy Wesota Centrum (obecne) znajdzie si¢ pomiedzy droga wojewodzka 637 od
péinocy otoczona z dwoéch stron (zachdd i poludnie) obwodnica, a takze linig kolejowa
Warszawa — Terespol (linia kolejowa ma by¢ poszerzona w najblizszych latach).
Zagrozeniem jest wzrost hatasu 1 zanieczyszczen, wypadkow drogowych. Poniewaz
bedziemy mieli do czynienia z pewnego rodzaju gettem nastgpi spadek wartosci
nieruchomosci w tym obszarze oraz brak perspektyw rozwojowych. Sytuacja ta ma
bardzo negatywny ekonomicznie spoteczny wymiar.

Na terenie Wesotej, w wariancie nieakceptowanym przez spoteczno$¢ dzielnicy, nie
zaplanowano wezta komunikacyjnego, a to uniemozliwi ruch lokalny, spowoduje
réwniez utrudnienia wjazdu na tras¢ — pogorszenie skomunikowania z innymi obszarami
aglomeracji bowiem mieszkancy stracag mozliwo$¢ dogodnego polaczenia z trasami
wylotowymi w kierunku potnocnym 1 pdinocno-zachodnim oraz poludniowym
i poludniowo-zachodnim. Przy braku wezta przy wyjezdzaniu z obszaru w kierunkach
obstugiwanych przez WOW, mieszkancy musieliby korzysta¢ z drog nizszej klasy
przechodzacej przez tereny gesto zaludnione, co oczywiscie zwigksza ryzyko wypadkow
drogowych.

W projekcie przewidziano tylko jedno przejscie, ktérego uzytkowanie powodowac
bedzie korki (by¢ moze tylko w godzinach szczytu, ale przegladajac prognozy natezenia
ruchu prawdopodobnie korki beda tworzy¢ si¢ 1 poza godzinami szczytu).
W prognozowaniu zagrozen nalezy jednak przewidzie¢ sytuacje, ktore moga nies¢,
w razie ich wystgpienia, wzrost zagrozenia dla zdrowia 1 zycia w przypadku np.
konieczno$ci dojazdu ambulansu lub koniecznos$ci reagowania kryzysowego np. w razie
pozaru albo koniecznosci obrony militarnej aglomeracji warszawskiej.

Z mapy mozna odczyta¢ duze nagromadzenie uje¢ wody w Wesolej, co
w przypadku inwestycji, moze zagraza¢ tym uj¢ciom, jak i spowodowaé odptyw wod
poprzez obnizenie poziomu wody. Uwage zwraca strefa ochronna uje¢ wody dla
Sulejowka, ktora moze zosta¢ zaktocona i spowodowac ich zagrozenie.
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Z analiz wczeséniejszych dokumentow wynika, ze istniejg podstawy do twierdzenia, ze
nie uwzgledniono, w analizie ekonomicznej oraz szacowaniu wptywu na srodowisko
przyrodnicze i spoteczne funkcjonowania inwestycji, w aspekcie wptywu poziomu hatasu
I emisje/imisje zanieczyszczen powietrza. Wzrost ryzyka zagrozen wigze si¢
z wystgpowaniem obcigzenia srodowiska emisjg spalin, i emisjg gazow cieplarnianych
i innych zanieczyszczen, ucigzliwoscig ruchu dla mieszkancow, ponad normatywny hatas
dla czgsci mieszkancoéw, zwigkszenie liczby wypadkéw drogowych, wzrost kosztow
1 czasu transportu mieszkancow.

Konieczno$¢ analizy ryzyka wynika z potrzeby lepszego zrozumienia charakteru
zidentyfikowanych zagrozen, na ktére narazona jest spotecznos¢ dzielnicy Wesota.
W konsekwencji bierzemy pod uwage nastgpujace fakty:

a. Na pierwszym miejscu nalezy podnies¢ fakt razacego nieuwzgledniania, w
postepowaniu Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w sprawie wydania
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach inwestycji — WSschodniej
Obwodnicy Warszawy na odcinku Drewnica — Zakret, dla wskazanego przez
GDDKIA wariantu W3-zielonego, zagrozen wywolanych celowo przez drugiego
czlowieka - oddzialywan celowych oraz zagrozen niecelowych, bedacych
konsekwencja katastrof i awarii technicznych, i innych zdarzen losowych.

b. Nieuwzglednianie, w konsekwencji powyzszego, wrazliwo$ci opiniowanej
inwestycji na uszkodzenia celowe, ktore moga si¢ wigzac z destrukcja szczegolnie
wrazliwych na zniszczenia weztow drogowych 1 skrzyzowan, jezdni i jej poboczy,
skarp 1 nasypow. Konsekwencje tego stanu rzeczy przeniosg si¢ na straty sanitarne
1 $miertelne w ludziach oraz straty o charakterze materialnym.

C. Powyzsza wrazliwo$¢ na celowe spotegowana jest faktem znacznej bliskos$ci trasy
obwaodnicy od: koncentracji ludzi, infrastruktury (w tym krytycznej, m.in.: szpital,
ko$cioty, szkota, zwarta zabudowa mieszkalna, planowany wiadukt nad ul. 1.
Praskiego Putku, obiekty uzytecznosci publicznej oraz gazociagg wysokiego
ci$nienia, podwojna linia wysokiego napig¢cia).

d. Nieprzekonujgcg opinie przedstawicieli resortu obrony narodowej pod katem
oddziatywania  wariantu ,zielonego” na funkcjonowanie stacjonujacej
w Wesotej jednostki wojskowej, jej gotowos¢ bojowa i mobilizacyjng oraz — €O
niezmiernie wazne — na utrudnienia w planie obrony miasta st. Warszawy.

e. Dzielnica Wesola, zalesiona w 56%, jest podzielona na wyspowe osiedla (Wesota
Centrum, Wola Grzybowska, Groszowka, Osiedle Wojskowe, Grzybowa, Osiedle
Zielona, Stara Mitosna);

f. Osiedle Wesota Centrum i Wola Grzybowska ograniczone sg od poinocy droga
wojewddzka nr 637 (Warszawa-Wegrow) oraz linig kolejowa nr 2 (przeznaczong
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w najblizszych latach do rozbudowy). Linia ta ma by¢ poszerzona o 2 dodatkowe
tory.

0. Za w/w torami i linig kolejowa znajduje si¢ osiedle Plac Wojska Polskiego,
a dalej w kierunku Rembertowa — teren poligonu wojskowego ze strzelnicami
uzywanymi w dzien 1 w nocy.

h. Dyslokacja 1. WBP na terenie Placu Wojska Polskiego predysponuje t¢ jednostke
do ewentualnej obrony stolicy kraju przed agresja z kierunkéw wschodniego
1 poludniowego, cho¢ brygada moze zosta¢ uzyta na terenie catego kraju,
w zalezno$ci od potrzeb. Obecnie na terenie garnizonu Wesota brygada ma w
swoim sktadzie dowodztwo 1 sztab, batalion czotgéw, batalion dowodzenia,
batalion logistyczny, patrol saperski'2.

I. Od strony zachodniej i potudniowej w odlegtosci 750 m od przejazdu kolejowego
ma przebiegaé Wschodnia Obwodnica Warszawy — 6 pasmowa trasa na wysokim,
8 metrowym nasypie, podwyzszonym ekranami akustycznymi. Jedynym
dostepnym przejazdem z tego obszaru w kierunku poélnocnym, zachodnim
i potudniowym jest ulica 1. Praskiego Putku.

J. W tym centralnym obszarze (750 m szeroko$ci i ok. 2 km dhugosci w kierunku
wschodnim) znajduje si¢ wigkszo$¢ instytucji publicznych, a mianowicie: 3 szkoty
podstawowe, 2 przedszkola, ztobek, zabytkowy ko$cidl parafialny i cmentarz,
osrodek zdrowia, biblioteka miejska, straz pozarna, gltebinowe uj¢cia wody dla
Wesotej Centrum, o$rodek TKKF, przystanek kolejowy Wesota, petla autobusu
miejskiego, placowki handlowe i1 ustugowe, zwarta zabudowa budownictwa
jednorodzinnego, pas lasu Nadlesnictwa Drewnica stanowigcy jedyny teren
rekreacyjny dla mieszkancow ($ciezki rowerowe, spacerowe, narciarskie).

K. Bezposrednie oddzialywanie konsekwencji zagrozeh na mieszkancow w
odleglosci 500 m od trasy: w wariancie ,,zielonym” — ok. 5500 os6b (dla
poréwnania - w wariancie ,,czerwonym’ 2800 osob).

|. Po potudniowej stronie planowanego nasypu i trasy znajduje si¢ Urzad Dzielnicy,
przedszkole, sanatorium MSWiA oraz zwarta zabudowa osiedla Groszéwka
liczgcego ponad 1.4 tys. ludnosci.

M. Bezposrednio wzdtuz przebiegu trasy znajduje si¢ podwojna linia energetyczna
wysokiego napiecia oraz gazociagg krajowy wysokiego cis$nienia, oraz rownolegle
do ulicy Niemcewicza.

n. Ulice: Armii Krajowej, 1. Praskiego Pulku oraz ul. Niemcewicza stanowig gtowny
ciag ulic prowadzacych do centrum Warszawy. W chwili obecnej w czasie szczytu
porannego i popotudniowego sg one na catej dlugosci zakorkowane.

13 http:// http://1bpanc.wp.mil.pl/pl/39.html, dostep 10.05.2017 r.
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0. Przy przystanku kolejowym znajduje si¢ petla autobusowa oraz duzy parking
samochodéw osobowych. Duza ilos¢ mieszkancow osiedla Stara Milosna
dojezdza do Wesolej-Centrum aby sie przesigs¢ do SKM i dotrze¢ do centrum
Warszawy.

p. Planowana inwestycja przebiega w bezposrednim poblizu zabytkowego kosciota
potozonego na wysokiej wydmie, przechodzi przez tzw. Las Milowy
z chronionymi elementami przyrodniczymi i $ciezkg edukacyjna.

g. Inwestycja, ktorg zamierza si¢ zrealizowal wigze si¢ z wykonaniem
8-metrowego nasypu z szesciopasmowg jezdnig o szerokosci co najmniej 60
metrow, CO wraz z rozbudowywanymi torami kolejowymi moze doprowadzi¢ do
zamknigcia niemal ze wszystkich stron osiedli Wesota-Centrum oraz Wola
Grzybowska.

r. Gtéwna arteria komunikacyjng w Wesolej w kierunku potudniowym
1 polnocnym jest ul. 1. Putku Praskiego, ktora po zrealizowaniu ,,wariantu
zielonego” obwodnicy moze si¢ sta¢ szczegdlnie wrazliwg arterig komunikacyjna
catej dzielnicy.

Posréd roznego rodzaju zagrozen, ktore mogg mie¢ miejsce w zwigzku
z przebiegiem planowanej trasy w wariancie ,,zielonym” i na terenie przyleglym do nigj
nalezy wyrdznic:

- Zagrozenia komunikacyjne,

- zagrozenia skazeniami promieniotworczymi, chemicznymi i biologicznymi,
szczegoOlnie w zwigzku z transportem materialow niebezpiecznych,

- katastrofy w ruchu ladowym,

- katastrofy w ruchu lotniczym w zwigzku z przebiegiem korytarzy lotniczych
lotnictwa cywilnego i wojskowego,

- zagrozenia pozarowe obiektoéw budowlanych, szczegolnie tatwopalnych i obiektow
punktowych i linearnych posiadajacych ciecze i gazy palne oraz kompleksow
le$nych,

- katastrofy budowlane jako efekt dziatan cztowieka i ztego stanu technicznego,
- awarie sieci gazowych, cieplowniczych i wodociggowych,

- inne.
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3.2. Potencjalne celowe (zamierzone) dzialania drugiego czlowieka

W niniejszym zagadnieniu bierzemy pod uwage te dziatania cziowieka, ktore moga
wywota¢ negatywne skutki w postaci strat w ludziach (sanitarnych 1 $miertelnych),
mieniu, w tym w infrastrukturze, i srodowisku.

Nalezy mie¢ na wzgledzie, 1z z doswiadczen konfliktow zbrojnych oraz dzialalnosci
terrorystycznej wynika, ze dla potencjalnego przeciwnika lub terrorysty (ugrupowania
terrorystycznego) infrastruktura drogowa 1 jej kluczowe elementy stanowig kuszacy cel
ataku szczegbélnie wowczas, gdy laczy si¢ to z innymi obiektami ataku (terenem
zurbanizowanym, infrastrukturg spoteczna, energetyczng, cieptownicza, telekomunikacyjng
itp.), a zbieg tych okoliczno$ci ma niestety miejsce w rozpatrywanym przypadku.

Ich zniszczenie moze wywota¢ efekt, odpowiednio:

- dla potencjalnego przeciwnika, ktory swoje dzialania moze realizowaé w postaci
klasycznej agresji lub coraz czgéciej w formie dziatan hybrydowych (dywersja, dziatania
nieregularne): przede wszystkim straty $miertelne 1 sanitarne, a takze paraliz
komunikacyjny, dezorganizacje systemu transportowego i telekomunikacji, systemow
zaopatrywania w media komunalne, systeméw przesylowych energii elektrycznej i gazu,
a takze — w tym wypadku — dezorganizacj¢ procesu mobilizacyjnego 1 dziatan
operacyjnych w obronie Warszawy i calej aglomeracji warszawskiej. Ten ostatni efekt
dziatan przeciwnika jest w tym wypadku szczegdlnie godny uwagi, bowiem moze by¢
osiggniety dzieki wykorzystaniu faktu duzego skupienia w niewielkiej odlegtosci od
siebie ciggoéw komunikacyjnych (obwodnica, ul. Okuniewska, ul. Niemcewicza
1 1. Praskiego Putku), a takze innych sgsiadujacych bezposrednio z obwodnica
elementoéw infrastruktuy ekonomicznej i spotecznej,

- dla terrorystow, dla ktorych obiektami ataku mogg by¢ obiekty administracyjne,
obiekty uzytecznosci publicznej (szkoty, obiekty kultury, sportu i1 rekreacji, centra
handlowe itp.), systemy energetyczne (gaz, energia elektryczna, paliwa ptynne), woda
(systemy wydobycia, oczyszczania, magazynowania i dystrybucji), infrastruktura
transportowa (drogowa i kolejowa oraz systemy sterowania), publiczne i niepubliczne
obiekty ochrony zdrowia!*: straty w ludziach, panike i strach, utrudnienia
komunikacyjne, zaktocenia porzadku publicznego, dezorganizacje systemoéw sterowania
w komunikacji i transporcie, a takze w ustugach publicznych, bankach, ochronie zdrowia,
$wiadczeniach spotecznych itd.

Ponadto nalezy tez mie¢ na uwadze:

- dziatalno$¢ na obszarze drogowym i kolejowym zorganizowanych grup przestepczych
skierowang przeciwko ludziom, mieniu i elementom infrastruktury drogowej, kolejowej
| energetycznej
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- umyslne zniszczenia, podpalenia itp. dokonywane przez chuliganow stadionowych
(potocznie zwanych kibolami) podczas przemieszczania si¢ w ruchu ladowym,

- konsekwencje objawow spotecznego niezadowolenia, strajkow i podobnych zdarzen
potaczonych z prowokacjami zer strony osob trzecich,

- katastrofy komunikacyjne, wypadki i kolizje drogowe oraz awarie techniczne
elementow infrastruktury drogowej, kolejowej 1 energetycznej spowodowane
lekkomyslnoscig cztowieka lub wadami technicznymi i technologicznymi.

Posrod dzialan zamierzonych, oddzialujacych na bezpieczenstwo lokalnej
spolecznosci, w zwigzku z planowanym przebiegiem trasy wariant ,,zielony” nalezy
wymienic:

1. Dzialania militarne z uzyciem klasycznych srodkéw razenia (bomby lotnicze, rakiety,
miny i tadunki materialtu wybuchowego). Tego typu dzialania, chociaz mato
prawdopodobne, to — jesli jednak do nich dojdzie — istnieje duze prawdopodobienstwo
nasilenia atakow na obiekty planowanej trasy w wariancie ,,zielonym”, bowiem
utatwig osiggniecie celow militarnych:

a. przez zablokowanie ruchu wojsk w rejonie strategicznej obrony Warszawy,
w transporcie drogowym i kolejowym;

b. przez nasilenie atakow na obiekty wojskowe miejscowej jednostki wojskowe;.

Wspoélczesne, klasyczne S$rodki razenia, bomby burzace, odtamkowo-burzace,
odtamkowe, zapalajace i inne oraz rakiety i miny moga powodowac zniszczenia
nawierzchni drég, katastrofy komunikacyjne, emisj¢ toksycznych Srodkow
przemystowych (TSP), skazenia chemiczne, biologiczne 1 promieniotwércze, pozary,
a przez to straty w ludziach i zniszczenia, nie tylko na terenie infrastruktury drogowej,
kolejowej, energetycznej 1 innej, ale rowniez powodowac straty bezposrednie 1 wtorne
na terenach zurbanizowanych czego najlepszym dowodem sg obrazy strat w ludzkich
1 zniszczen na Ukrainie lub terenie objetym konfliktem z tzw. panstwem ISIS.

W dziataniach militarnych nieregularnych (dziatania hybrydowe, dywersja) moglyby
by¢ stosowane ladunki materialtow wybuchowych (MW), tzw. ,brudne bomby”,
a takze miny przeciwpancerne i przeciwpiechotne. Obiektem ataku bylyby obickty
infrastruktury spotecznej i ekonomicznej, a przez to i ludzie znajdujacy sie¢ w zasiegu
razenia tego typu broni.

2. Dziatania militarne 1 terrorystyczne z uzyciem broni masowego razenia (jadrowe;,
biologicznej, chemicznej i radiologicznej) moglyby przynie$¢ najwicksze straty.
Uzycie broni jadrowej, jak i biologicznej bytoby na tyle grozne, ze w tym wypadku nie
miatby wigkszego znaczenia przebieg planowanej trasy. Jednak uzycie broni

14 Zob. Ustawa z dnia 26 kwietnia 2007 r. o zarzqdzaniu kryzysowym, (Dz. U. nr 89 z 2007 r.,, poz. 590
Z pézn.zm.).
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chemicznej nalezy bra¢ pod uwage, bowiem wiecej czynnikéw sprzyjajacych
zaistnieniu jego negatywnych skutkow wystepuje w planowanym przebiegu trasy
w wariancie ,,zielonym”. Z uwagi na brak w poblizu trasy zaktadéw przemystowych
1 innych obiektow stosujacych srodki chemiczne 1 $rodki biologiczne w duzej skali,
nalezy mie¢ gltownie na wzgledzie atak na substancje przewozone w transporcie
drogowym lub kolejowym.

3. Zamachy terrorystyczne, ktére nalezy uzna¢ za najbardziej niebezpieczne
i trudne do przewidzenia. Tego typu dziatania:

a. beda wymierzone przeciwko zyciu ludzkiemu i wolno$ci®®

b. beda powodowaé istotne zniszczenia: urzadzen publicznych, systemu
transportowego, infrastruktury, systemoéw informatycznych;

C. polegaty m.in. na zawladnigciu §rodkami transportu publicznego lub towarowego;

d. spowodujg uwalnianie niebezpiecznych substancji, powodowanie pozaru, powodzi
lub eksplozji, w efekcie ktérych zagrozone jest zycie ludzkie;

e. spowodujg zaktocanie lub przerywanie zaopatrzenia w wode, energi¢ lub inne
podstawowe zrddto naturalne, o ile moze spowodowac zagrozenia zycia ludzkiego.

Terroryzm moze przebiera¢ postac:

a. terroryzmu bombowego, polegajacego na podkladaniu rdéznego rodzaju
materiatow wybuchowych lub wykorzystaniu innych materialéw (granaty,
granatniki lub pociski rakietowe) przeciwko: ludziom, obiektom uzytecznosci
publicznej, obiektom stuzagcym obronnosci (tutaj: JW.), infrastrukturze drogowej,
energetycznej, gazowej i miejskiej;

b. terroryzmu chemicznego, czyli atakach z uzyciem $rodkow chemicznych lub,
przy braku takiego $rodka, dokonaniu innego rodzaju ataku, tak by wejs¢
w posiadanie substancji chemicznej lub spowodowaé jej uaktywnienie, m.in.
poprzez: porwanie cysterny z chemikaliami i jej zdetonowanie, wypadki cystern
kolejowych 1 autocystern wywotane s$wiadomym dzialaniem terrorystow,
rozszczelnienie, uszkodzenie lub catkowite zniszczenie rurociagdéw stuzacych do
transportu  substancji  gazowych lub  ptynnych, porwanie pojazdu
samochodowego lub pociggu w celu wywotania strat w ludziach i katastrof;

C. bioterroryzmu, polegajacego na uzyciu substancji biologicznych (bakterie,
wirusy lub materiaty z nich pochodzace oraz rdéznego rodzaju toksyny przez nie
wytwarzane) wobec ludzi, zwierzat, zywotnos$ci i wody;

d. terroryzmu elektronicznego (informatycznego, cyberterroryzmu). W tym
wypadku moze to by¢ atak na sieci informatyczne administracji oraz sieci

15 Przestepstwa przeciwko wolnosci w rozumieniu Kodeksu karnego.
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1 urzadzenia stuzace do obslugi 1 sterowania ruchem drogowym
1 kolejowym, a takze dziataniem systemow przesytlowych energii, wody
i gazu.

4. Przestgpstwa powodujgce zagrozenie ludzi, mienia i Srodowiska, wymierzone
przeciwko:

a. obronno$ci (gwaltowny zamach na jednostke Sit Zbrojnych RP, niszczenie lub
uszkodzenie obiektu albo urzadzenia o znaczeniu obronnym;

b. bezpieczenstwu powszechnemu (wywolanie pozaru, zniszczen, eksplozji
materialow wybuchowych i tatwopalnych i1 inne w rozumieniu art. 163§1 kk);

C. bezpieczenstwu w komunikacji przez sprowadzenie katastrofy w ruchu
ladowym;

d. porzadkowi publicznemu przez zabieranie, niszczenie, uszkadzanie lub czynienie
niezdatnym do uzytku elementu wchodzacego w sktad sieci wodociggowe;,
kanalizacyjnej, cieptowniczej, elektroenergetycznej, gazowej, telekomunikacyjnej
albo linii kolejowej, powodujac przez to zaklocenie dziatania catosci lub czgsci
sieci albo linii (art. 254a kKk).

Whniosek!

Majac na wzgledzie charakter wspotczesnych zagrozen bezpieczenstwa spotecznego,
publicznego, powszechnego, ekologicznego i militarnego, a w tym majac na wzgledzie
ochrong takich dobr jak zycie 1 zdrowie ludzi, mienie 1 sSrodowisko naturalne, a takze
zwazywszy na kumulacje 1 bliskos¢ obiektow infrastruktury krytycznej a nawet obronne;j
(w tym bliskos¢ jednostki wojskowej), nalezy potwierdzi¢ stuszno$é przyjetej hipotezy,
1z realizacja trasy WOW w wariancie ,,zielonym” niesie wigksze ryzyko zagrozen
1 wynikajacych z tego tytutu strat ludzkich i materialnych.
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OCENA POTENCJALNYCH ZAGROZEN DLA ZYCIA
1 ZDROWIA LUDZI, MIENIA I SRODOWISKA
(wariant 3 péoinocno-wschodni okreslany jako wariant zielony,

przechodzqcy przez centrum dzielnicy Warszawa-Wesota)

b. CzesS¢ szczegétowa

dr Halina Swieboda
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PODSTAWA WYKONANIA EKSPERTYZY I METODOLOGIA
ZALOZENIA ORGANIZACYJNE DO ANALIZY RYZYKA ZAGROZEN:
Powotanie zespotu eksperckiego ds. oceny ryzyka zagrozen.
Analiza dostepnych dokumentéw:

Raport Oceny Oddzialywania na Srodowisko, Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowe, Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego,
materialy dostepne na stronie http://siskom.waw.pl/s17.htm; oraz na stronach Urzg¢du
dzielnicy Wesota: http://www.wesola.waw.pl/;

We wstepie opracowania dokonano analizy jakos$ci zastosowanych we wcze$niejszych
ekspertyzach metod wyboru wariantu oraz odniesien do analizy zagrozen w materiatach
archiwalnych, literaturze fachowej, instrukcjach technicznych, zapisach normowych
1 opracowaniach mapowych, przeanalizowano materiaty:
- opini¢ dr Witolda Lenarta na temat raportu OOS (Oceny Oddzialywania na
Srodowisko) ztozonego w roku 2015 w RDOS,
- protokot ZOPI Oddziatu Mazowieckiego GDDKIA z 2013 roku, preferujgcy wariant
W2 czerwony,
- protokot KOPI z roku 2014 nie wskazujacy zadnego wariantu,
- protokot KOPI z kwietnia 2015 roku — wskazujgcy wariant W3 zielony.

Uwaga 1: Analiza zatozen do wielokryterialnej oceny wariantow przebiegu WOW,
w stosunku do wydanej w 2007 roku, jest petniejsza, ale uwidacznia, jak manipulacja
zmiang wartos$ci kryteriow (przypisywanych wag w metodzie AHP) w postaci procentow
pomiedzy poszczegdlnymi grupami kryteriow, pozwolila na osiaggniecie ,,potrzebnego”
wyniku, to spowodowato, ze wariant , zielony” uzyskat najwyzsza punktacje w STES.
W oparciu o przepisy wiadomo, ze na tym etapie inwestycji powinny by¢ brane pod
uwage gtownie kryteria sSrodowiskowo-spoteczne.

Uwaga 2: Dokonano analizy zgrubnej'® czyli analizy wstepnej'’, pozwalajacej na
identyfikacje zrodel ryzyka, nie wnikajagc w techniczne detale. Celem tej analizy jest
uswiadomienie, ktére zagrozenia niosg najwigksze ryzyko i dla jakich wartosci
chronionych. Dopiero wowczas konkretyzuje si¢ badania i1 przeprowadza analizg
szczegotowa metodami iloSciowymi. Wryniki analizy wstepnej sa przyblizone.
W rozszerzonej analizie ryzyka zaleca si¢ rozpatrywanie kombinacji réznych zagrozen-
tworzac scenariusze.

Tabela 1. Ustalenie kontekstu analizy ryzyka zagrozen.

Cel analizy ryzyka zagrozen dzielnicy Wesota.

Ocena wptywu inwestycji WOW w dzielnicy Wesota (wariantu inwestorskiego), dla warto$ci
chronionych w zakresie funkcjonowania spotecznosci lokalnej, glownie w zakresie bezpieczenstwa
publicznego i1 porzadku publicznego, bezpieczenstwa powszechnego i ekologicznego, a w tym: zycia
1 zdrowia mieszkancow dzielnicy, dobr (mienia) i Srodowiska.

16 Na potrzeby analizy zagrozen przyjeto metode w skrocie okre$lang PHA z ang. Preliminary Hazard Analysis.
Y UNEP IE - United Nations Environment Programme Industry and Environment/Programme Activity Centre
"Hazard Identification and evaluation in a Local Community" Technical Report N. 12 1992.
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Sposoby zarzadzania ryzykiem: na potrzeby niniejszej analizy nie rozpoznawano sposobow
zarzadzania ryzykiem w dzielnicy Wesota.

Aspekt prawny, uwzgledniajacy krajowe oraz miejscowe uregulowania prawne:

Plany zagospodarowania przestrzennego, Ustawa z dnia 6 kwietnia 1990 r. o Policji (Dz.U. z 1990 .,
nr 30, poz. 179, z p6zn. zm.), Ustawa z 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpozarowej, (Dz. U.

z 1991 r., nr 81, poz. 351, z pdzn. zm.), Ustawa z dnia 27 czerwca 1997 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. z 1997 r., nr 96, poz.591, z pdzn. zm.), Umowa europejska dotyczqca miedzynarodowego
przewozu drogowego towarow niebezpiecznych (ADR), sporzadzona w Genewie dnia 30 wrze$nia
1957r. (Dz. U. z 2015 r., poz. 882), akty wykonawcze i inne, wymienione w opracowaniu.

Potozenie geograficzne dzielnicy Wesota:

52.2545°N; 21.2241°E

Graniczy od poinocy z Zielonka, od potudnia z ging Wigzowna, od zachodu z dzielnicami Rembertow
i Wawer, od wschodu z Sulejowkiem.

Podziat administracyjny:
Charakterystyka podmiotu: Wesota jest dzielnica Warszawy. Sktada si¢ z osiedli:
1. Obszar ,,PLAC WOJSKA POLSKIEGO™:
- od potudnia - wzdhuz osi ul. Okuniewskiej,
- od wschodu, potnocy i zachodu - wzdtuz ogrodzenia osiedla,
2. Obszar ,,WOLA GRZYBOWSKA™:
- od wschodu - wzdtuz granicy miasta,
- od potudnia - wzdtuz $ciany lasu bedacej jednocze$nie linig zabudowy, az do ul. Chodkiewicza,
- 0d zachodu - wzdtuz osi ul. Chodkiewicza,
- od potnocy - wzdtuz osi ul. Okuniewskiej oraz leSniczowka,
3. Obszar ,, GROSZOWKA”:
- od wschodu - wzdtuz granicy miasta,
- od potudnia - wzdtuz osi ulic Prusa i 1. Praskiego Putku, nastepnie wzdtuz drogi leSnej prowadzacej
do ulicy Wawerskiej,
- od zachodu - wzdtuz osi ulic Wawerskiej, Lisciastej, Prusa i Matejki, nastepnie wzdtuz $ciany lasu
bedacej jednoczesnie linig zabudowy, az do ul. Niemcewicza,
- od potnocy - wzdhuz péinocnej strony ul. Niemcewicza,
Obszar ,, WESOLA-CENTRUM”:
- od wschodu - wzdtuz osi ul. Chodkiewicza,
- od potudnia - wzdtuz potudniowej strony ul. Berenta (Sciana lasu) oraz teren OSP, nastgpnie wzdluz
zachodniej strony ul. 1. Praskiego Putku i dalej na zachdd wzdtuz Sciany lasu bedacej jednocze$nie
linig zabudowy (przedtuzenie ul. Berenta) oraz wzdhuz ogrodzenia terenu koscielnego i cmentarza,
- od zachodu - wzdtuz granic cmentarza az do ul. Kilinskiego, nastgpnie wzdtuz $ciany lasu bedace;j
jednoczesnie linig zabudowy, az do ul. Okuniewskiej,
- od poétnocy - wzdhuz osi ul. Okuniewskiej,
5. Obszar ,,ZIELONA-GRZYBOWA”: - od wschodu - wzdtuz wschodniej strony ul. Mokrej
i potudniowej strony ul. Wspolnej, nastepnie wzdhuz $ciany lasu do ul. Niemcewicza i jej pdtnocna
strong az do linii zabudowy i dalej wzdtuz tejze linii na potudnie do skrzyzowania ulic Matejki
1 Warszawskiej. Nastepnie wzdhuz osi ul. Matejki az do ul. Prusa,
- od potudnia - wzdtuz potudniowej strony ul. Prusa nastgpnie zgodnie z ogrodzeniem szkoty do ul.
Krotkiej i dalej jej potudniowa strong do granicy miasta,
- od zachodu - wzdtuz granicy miasta (ul. Jagiellonska),
- od potnocy - wzdtuz granicy miasta (od ul. Wspoélnej do ul. Przejazdowej), nastepnie potnocng strong
ul. Dhugiej (oraz zabudowania przy ul. Diugiej 21),
6. Obszar ,,STARA MILOSNA™:
- Zgodnie z granicami wykazanymi w zatagczniku Nr 2 do uchwaty Nr 69/X111/99 Rady Miasta Wesota
z dnia 28 maja 1999 r. w sprawie utworzenia Dzielnicy Stara Milosna oraz ul. Teodozji, Le$na,
Grzybowa, Wawerska posesja nr 1. Uchwata Nr 304 /XXXIX /2001 Rady Miasta Wesota z dnia 28
wrzesnia 2001 r.

23



PLAC WOJSKA POLSKIEGO

WESOtA-CENTRUM
WOLA GRZYBOWSKA

ZIELONA-GRZYBOWA

GROSZOWKA

STARA MILOSNA

Autorem siatki ulic jest Biuro Planowania Rozwoju Warszawy S.A.

Zrodto: https://zdm.waw.pl/uploads/121/WESOLA 1417873140.jpg

Charakterystyka geograficzna:

Licznie wystepuja na tym terenie wzniesienia wydmowe tworzace paraboliczne waty, poprzecinane
terenami bagiennymi oraz torfowiskami. Sg one elementem systemu wydm ciggnacego si¢ od
Celestynowa - przez Otwock, Wigzowna, Starg Mitosng, Rembertéw i Struge - do ujscia Narwi.

Teren Wesolej potozony jest srednio na wysokosci od 95 do 115 m n.p.m. i nachylony w kierunku
zachodnim. Dominujg tu gleby wytworzone z kilku rodzajow piaskow: luznych, catkowitych i
naglinionych. Przewaznie brunatne kwasne i wylugowane oraz ptowe. Tylko w obnizeniach terenu
znajduja si¢ czarne ziemie zdegradowane oraz gleby murszowe. Ogoélnie sa one stabej jakoSci -
znajdujg sie w V i VI klasie. Tylko lokalnie spotka¢ mozna gleby klasy IV.

Przez teren dzielnicy nie przeptywa zadna rzeka. Natomiast na terenach le$nych, w zaglebieniach
terenu miedzy wydmami wystepuja oczka wodne oraz tereny bagienne. W rejonie Starej Mitosny teren
lekko obniza si¢, tworzac niewielka doling, przez ktora ze wschodu na zachdd przeptywa Kanat
Wawerski.

Zrédto: http://www.wesola.waw.pl/strona/po%C5%820%C5%BCenie-geograficzne

Powierzchnia 22,94 km?

Charakterystyka terenu Obszar rolniczy Miejski Aglomeracja
Warszawska

Mozliwo$¢ osunieé lub tgpnieé Obszary wydmowe i torfowiska

ziemi

Wzniesienia Wzniesienia wydmowe tworzgce paraboliczne waty

Doliny W rejonie Starej Mitosny teren lekko obniza sig, tworzac

niewielkg doling, przez ktéra ze wschodu na zachod przeptywa
Kanal Wawerski.

Inne obszary srodowiska Cieki wodne, ujecia wody, Mazowiecki Park Krajobrazowy
naturalnego, ktore sg (bezposrednie sgsiedztwo Groszowki, czeéci Zielonej 1 czesci
eksponowane na zagrozenia Starej Mitosny)

CHARAKTER LOKALNEJ INFRASTRUKTURY

Cieki wodne sie¢ rowOw na terenie Starej Milosnej

Drogi wodne brak
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Linie kolejowe Przystanek osobowy Polskich Kolei Panstwowych obstugiwany
przez Koleje Mazowieckie i Warszawska Szybka Kolej Miejska.
Potozony jest na terenie warszawskiej Wesotej przy ul. 1.
Praskiego Putku. Tworzy tzw. wezet minski.

Pociagi linii SKM S2 na trasie Warszawa Lotnisko Chopina
Transport substancji niebezpiecznych.

Przecigcia z drogami samochodowymi

Drogi Kategoria o nawierzchni asfaltowej, z kostki betonowe;j, ptyt
betonowych, destruktu, gruntowe
Wystepuja skrzyzowania z torami kolejowymi

Charakterystyka transportu:
Osobowy, miejski, ciezarowy, kolejowy,

Podmioty gospodarcze Brak wiekszych podmiotéw gospodarczych
Zaktady przemystowe Brak
Zaktady przetwarzajace, Firmy zajmujace si¢ sprzedaza olejow i gazéw opatowych, olejow

magazynujace lub transportujace | technicznych lekkich i cigzkich, olejow silnikowych, smarow,
substancje niebezpieczne gazow w butlach, wegla, gazu propanu i butanu

Charakterystyka populacji: ok. 23 500 osob (2015r.)

Mieszkancy o dtugiej wspolnej tradycji, zmiany w populacji sag spowodowane osiedlaniem si¢ ludzi
naplywowych

Kosciot §w. Antoniego Padewskiego w raz z dzwonnica (ul.
Borkowska 1)

Dwor Poniatowskich, murowany, koniec XVIII, odbudowany
Stara Mitosna

Opis obicktow szczegblnych Mogita zbiorowa Polakow i Zydow, 1944 Stara Mitosna, w lesie

(,,Zielony Lug”)

Park dworski, koniec XIX Stara Mitosna, ul. Cieplarniana 23,
Stary dwor

OPIS OBOWIAZUJACYCH PROCESOW JEDNOSTKI ADMINISTRACYJNEJ, KTORE MOGA ZOSTAC
ZAKEOCONE W WYNIKU ZAGROZENIA

ZAGROZENIA TYPU ZDARZENIOWEGO: Paraliz komunikacyjny, niedostgpno$¢ infrastruktury
drogowej, informacyjnej, niedostepnos¢ systemoéw przesylowych energii, systeméw zaopatrywania
w media komunalne, utrudnienia w dostgpie do ochrony zdrowia, dezorganizacja systemow
sterowania w komunikacji, utrudnienia w komunikowaniu.

ZAGROZENIA DLA OBIEKTOW: Osiedli mieszkalnych, obiektow uzyteczno$ci publicznej, sakralne;j,
infrastruktury Kkrytycznej: drogowej, kolejowej, przychodni: niedostepnos¢ obiektow. Zagrozenia
katastrofa wywotane dziataniem celowym i nieumyslnie, niedostepno$¢ obiektow.

OPIS INFRASTRUKTURY KRYTYCZNE]

WODOCIAGI OPIS ZRODLA RYZYKA

UJECIA WODNE Wiasne wodociagi wlasne Zanieczyszczenia uje¢ wodnych:
ujecia wody, zasilajg lokalng dziatania umyslne — skazenia np.
sie¢ wodociggowsg o unikalnej | cyjankiem, skazone wody opadowe
w skali wojewodztwa pochodzace z odwodnienia drogi,
mazowieckiego czystosci zagrozenie bezpieczenstwa
sanitarnego, problem zagrozenia
terroryzmem, brak zasilania
energetycznego (cyberatak na
elektrownie) - systemy przestaja
dziala¢, awarie techniczne, zdarzenia
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losowe (intensywne, nadmierne opady)

KANALIZACJA

Funkcjonuja lokalne
oczyszczalnie Sciekdw i stacje
uzdatniania wody

Nieszczelnosci (techniczne),

W nastgpstwie np. intensywnych
opadow, katastrof budowlanych,
zatrucia bakteriami, skazenia terenu,
uszkodzenia kanalizacji, umyslne -
akty terroru

OBIEKTY
TELEKOMUNIKACYJINE

Obiekt techniczny jako zbior
laczy telekomunikacyjnych i
innych urzadzen wymaganych
do przesytania informacji

Zagrozenia zwigzane

z nieprawidtowym funkcjonowaniem
danego systemu, cyberzagrozenia,
cyberataki, awarie energetyczne

GAZOCIAGI

Gazociag wysokiego cisnienia.

Gazy palne. Przeptyw pod
zwickszonym ci$nieniem.

Awarie techniczne, nieszczelno$¢
zaworow ci$nieniowych mozliwosé
pozaréw, mozliwos¢ wybuchu,
przyczyny bledéw ludzkich, terroryzm

STACJE BENZYNOWE
STACJE PALIW

obiekty posiadajace

zbiorniki produktow
ropopochodnych dla
wiasnych potrzeb

- Trakt Brzeski 65, Warszawa-
Wesota 05-077,

- Juliana Ursyna Niemcewicza
6b, 05-075 Wesotla,

- Polski Koncern Naftowy
Orlen SA. Stacja Paliw, Trakt
Brzeski (Wesota) 110 lok.
114, 05-077 Warszawa.

Rozszczelnienia - mozliwos¢
wybuchu, wycieki produktow
ropopochodnych do srodowiska,
emisja zanieczyszczen do powietrza
oraz awarie zwigzane z udzialem
substancji niebezpiecznych, produkty
palne trujgce - substancje stwarzajgce
zagrozenie dla srodowiska.

LINIE PRZESYLU
ENERGII

Podwdjna linia wysokiego
napiecia

Obcigzenie oblodzeniem, wiatrem.
Zaklocenia radioelektryczne
pochodzace od napowietrznych linii
elektroenergetycznych wysokiego
napiecia, wywotane przez zjawisko
ulotu, mogg by¢ generowane w
szerokim pasmie czestotliwosci przez:
a) wyladowania ulotowe w powietrzu z
powierzchni przewodow i osprzetu;

b) wytadowania i iskrzenia na
izolatorach w miejscach o wysokich
naprezeniach elektrycznych;

c) iskrzenia na luznych lub wadliwych
potaczeniach.

Zagrozenie promieniowaniem
elektromagnetycznym, pozarem,
porazeniem.

Akty terrorystyczne.

OBIEKTY OPIEKI
MEDYCZNEJ

Samodzielny Zespot
Publicznych zaktadow
Lecznictwa Otwartego ul.
Kilinskiego 48;
Przychodnia Rejonowo -
Specjalistycznanr 1

(ul. Kilinskiego 50).
Przychodnia Rejonowa Nr 2
(ul. Warszawska 55)
Przychodnia Rejonowa Nr (ul.
Jana Pawla 11 23)

Niedostgpnos¢ obiektow z powodu
korkow, blokady jedynego przejazdu.
Z powodu sytuacji kryzysowej
wywotanej jakgkolwiek katastrofg
ograniczajgca dostgpnos¢ obiektow np.
epidemii, skazenia.
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http://mapa.targeo.pl/wesola,juliana%20ursyna%20niemcewicza%206b
http://mapa.targeo.pl/wesola,juliana%20ursyna%20niemcewicza%206b
https://warszawa.cylex.pl/firmy/polski-koncern-naftowy-orlen-sa--stacja-paliw-10704801.html
https://warszawa.cylex.pl/firmy/polski-koncern-naftowy-orlen-sa--stacja-paliw-10704801.html

OBIEKTY SLUZB OSP ul. 1 Putku Praskiego 31 | Niedostepnos¢ obiektu, blokady drog,
RATOWNICZYCH, Komisariat Policji korki, trudnosci z dojazdem do miejsca
W TYM OSP Warszawa-Wesota zdarzenia spowodowane ograniczong
ul. 1 Praskiego Putku 21 mozliwoscig wiaczenia si¢ do ruchu (w
razie zablokowania jednego przejazdu
kanalizujacego ruch)
DROGI Transport substancji Pojazdy i materiaty niebezpieczne

niebezpiecznych. Pojazdy,
mosty, skrzyzowania.

Do szczegodlnie ucigzliwych
odcinkéw drog naleza: droga
krajowa nr 2 Warszawa -
Terespol, droga krajowa nr 17
Warszawa - Lublin, droga
krajowa nr 50 z Géry Kalwarii
do Kotbieli (tranzytowa,
petniaca funkcje obwodnicy
Warszawy dla ruchu
cigzarowego), natomiast
ucigzliwymi szlakami
kolejowymi sa szlaki:

z Warszawy do Lublina przez
Otwock oraz z Gory Kalwarii
do Pilawy (odcinek tranzytu
kolejowego).

mozliwos¢ skazenia Srodowiska,
zatrucia gleb i powietrza.

Ruch pojazdow, emisja hatasu, wzrost
zanieczyszczen wod opadowych do
srodowiska, wytwarzanie odpadow,
emisja zanieczyszczen do powietrza,
wpltyw na $rodowisko przyrodnicze,
wplyw na zdrowie ludzi, w przypadku
koincydencji wynikajacej

z przypadkowych zdarzen
pochodzacych z linii wysokiego
napigcia lub gazociagu
wysokoci$nieniowego lub kolizji

w ruchu ladowym.

W analizie wskazano

obszary, w ktorych moze wystagpi¢ dane zagrozenie, ktore moze
mie¢ istotny wpltyw na funkcjonowanie spolecznosci 1 moze wywiera¢ wplyw na
bezpieczenstwo panstwa. Zidentyfikowano sytuacje, w ktorych skutki mogg zagrozié
zyciu lub zdrowiu duzej liczby oséb, mieniu w znacznych rozmiarach, albo §rodowisku
na znacznych obszarach, zwigzanych z mi¢dzynarodowym terroryzmem godzacym
w istotne interesy RP, w tym na funkcjonowanie infrastruktury krytycznej oraz zycie
i zdrowie jej obywateli.
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Tabela 1 Identyfikacja ryzyka zagrozen.

ZRODL ; POTENCJALNE
ODLA/ MOZLIWE PRZYCZYNY
NR | PRZYCZYNY | PRAWDOPODOBNE | MIEJSCA WYSTAPIENIA POTENCJALNE SKUTKI
ZAGROZEN SCENARIUSZE WYSTAPIENIA
1 | Zaggszczenie Sytuacja kryzysowa | W miejscach Projektowe Zagrozenie zycia i zdrowia obywateli - ranni i zabici, panika,
infrastruktury: wywotana: najwickszego (technologiczne), trauma pourazowa, spoteczne wzburzenie, brak zaufania do
projektowana trasa | aktem terroru np.: |Zrt1)flr1§:tl: Lak?l?rlgll:]tocm ;[leélroérl)/nz emk_a tizslt?iigle wladz.
,»zielona”, podwodjna | bombowego, yen. droyowa, serwanie linii Zniszczenia spowodowane bezposrednim dziataniem $rodka,
linia wysokiego chemicznego, Na calej dtugosci gowa, . ktory wywotat katastrofe, moze przyczynic¢ si¢ do degradacji
. o . . wysokiego napigcia, . ; .y .
napigcia, radiacyjnego, trasy dzielgcej rozszczelnienie srodowiska, skazenie srodowiska spowodowane
gazociag wysokiego | dziataniem sit Wesotg na dwie azociac rozszczelnieniem instalacji.
cis$nienia, ujecia natury. czesci. & agy- Klocenic ciactosci dziatania admini - oubli .
wody _ Zakltocenie ciagglosci dziatania administracji publiczne;j,
' W obiektach instytucji oraz przedsigbiorcow. Zniszczenia infrastruktury
infrastrukturalnych. drogowej, paraliz komunikacyjny, mozliwos$¢ przerwania
Uwagal Problem ten dostaw pradu, zniszczenia wywotane wybuchem gazu.
nie wystepuje Zaktocenie funkcjonowania ochrony zdrowia, i stuzb
w wariancie ratowniczych.
»Czerwonym:. Problemy z zapewnieniem dostatecznej ilosci urzadzen do
likwidacji przyczyny zagrozenia (skazen).
2 | Transport substancji | Katastrofa w ruchu | Na catej dtugosci Projektowe, terroryzm, | Zagrozenie dla zycia i zdrowia (zabici i ranni) na obszarze

niebezpiecznych np.
chemikaliow.

ladowym z udziatem
pojazdéw w tym
pojazdoéw
przewozacych
substancj¢
niebezpieczng, ktora
prowadzi do
wybuchu i pozaru na
znacznym obszarze
wywolanie tzw.
efektu domina.

trasy dzielacej
Wesolg na dwie
cze$ci. Trasa wariant
»CZerwony’’:

w wariancie tym
zdecydowanie
mniejsze beda
prognozowane skutki
dla zycia i zdrowia
ludzi, wicksze dla
srodowiska.

wypadek drogowy,
rozszczelnienie

zbiornika np. z gazem,
kwasami.

znacznie wigkszym niz sama kolizja spowodowane tym, ze
przewozona byta substancja niebezpieczna. Konieczno$¢
ewakuacji i tymczasowego zakwaterowania.

Moga wystapi¢, w zaleznosci od warunkow atmosferycznych
i srodka trujacego, dtugotrwate dolegliwosci oddechowe,
trauma pourazowa, konieczno$¢ zapewnienia opieki
psychologicznej.

Wzrost poziomu zagrozenia skazeniem $rodowiska — wod
i gleby na skutek pozaru lub wybuchu, koniecznosé¢
rekultywacji gleby, mozliwo$¢ rozprzestrzeniania si¢
substancji w powietrzu.
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Zniszczenia miejscowe infrastruktury drogowej, skazenie
infrastruktury w miejscu zdarzenia i w otoczeniu, koniecznos¢
neutralizacji substanciji.

Blokada przejazdu, utrudniony dojazd do poszkodowanych
stuzb ratowniczych.

Paraliz komunikacyjny ruchu na pozostatych drogach
dojazdowych.

Wystepowanie
dysfunkcji systemu
kanalizacji
sanitarnej i/lub
deszczowej oraz

sieci wodociggowe;j.

Sytuacja kryzysowa
wywotana: aktem
terroru: skazenie
uje¢ wody.

Uszkodzenie sieci

Ujecia wody, system
kanalizacji sanitarnej.
W okolicach

przebiegu wariantu
,»CZeTwonego” nie ma

Dziatania umyslne -
terroryzm, skazenie
wskutek wod
opadowych

sptywajacych z nasypu.

Zagrozenia zycia i zdrowia ludzi. Masowe zachorowania
ludzi na okreslone typy chorob — mozliwos$¢ epidemii.

Brak dostgpu do zrédet pitnej wody i brak szybkiego
mozliwego rozwigzania tej sytuacji, oraz utrudniony dowoz
beczkowozami. Diugotrwate zanieczyszczenie srodowiska,

wodociggowej na uje¢ wody. Katastrofa biologiczna | konieczno$¢ odkazania. Konieczno$¢ wzmozonej opieki nad
skutek katastrofy wskutek przerwania chorymi, trudno$ci w zapewniania jej potrzebujacym
biologicznej. sieci kanalizacji. (ograniczona ilo$¢ miejsc w szpitalach, konieczno$¢ izolacji
0sOb, moze w skrajnych przypadkach wystapi¢ koniecznosé¢
zorganizowania grzebowisk.
Awaria Black out, zerwanie | Obszar Wesote;j, Techniczna, terroryzm, | Panika i dezinformacja wérod mieszkancow, wzburzenie
energetyczna linii wysokiego wzdtuz wariantu trasy | warunki pogodowe. spoteczne, naruszenia porzadku publicznego, straty
podwojnej linii napigcia. »Zlelonego™. finansowe, brak swiadczenia ustug. Mozliwos$¢ zagrozenia

wysokiego napigcia.

W wariancie
»Czerwonym”
styczno$¢ z
podwdjng linig
wysokiego napigcia
jest znikoma.

zycia i zdrowia. W zalezno$ci od czynnika wywotujacego
sytuacj¢ kryzysowa oddzialywanie na srodowisko nie jest
zbyt duze i najczesciej wynika z innych towarzyszacych
czynnikéw. Paraliz i zaktocenie ciggtosci dziatania organow
administracji, instytucji, ograniczone lub wstrzymane
dzialania systemow uzdatniania wody, wodociagow,
oczyszczalni, funkcjonowania szpitali spowodowane
niewystarczajgca mocg agregatow i przedtuzajacym sie
czasem opanowania sytuacji. Skutki zagrazajace ludzkiemu
zyciu/zdrowiu — porazenie pradem.
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Wybuch cysterny Pozar typu Na calej dtugosci Wypadek, akt terroru. | Zabici i ranni, trauma powypadkowa, konieczno$¢ opieki
przewozacej gaz. kolistego. trasy, obszar psychologicznej, dtugotrwate leczenie 0sob poszkodowanych,
podwyzszonego wyptata odszkodowan. Zniszczenie
ryzyka to okolice i wypalanie znacznego obszaru srodowiska w zalezno$ci od
przejscia tunelowego pojemnosci cysterny przewozacej gaz, koniecznos$¢ gaszenia
— wariant ,,zielony” pozaru. Paraliz komunikacyjny. Zniszczenia miejscowe
i,,czerwony”. infrastruktury drogowe;j, trudnosci z dojazdem do
Wariant ,,czerwony” poszkodowanych.
ze wzgledu na
przebieg trasy
generuje mniejsze
skutki dla zycia
i zdrowia ludzi
(mnigjsze
zageszczenie ludzi) w
przypadku katastrofy.
Wypadek cysterny | Wyciek oleju, Na catej dlugosci Wypadek, akt terroru. | Zagrozenie dla zycia i zdrowia ludzi, trauma powypadkowa,

przewozacej ole;j.

grozba pozaru.

trasy, wariant
»zZielony” 1
»czerwony” (w
wariancie tym
prognozuje si¢
wigksze straty w
srodowisku
naturalnym).

panika, konieczno$¢ ewakuacji, straty materialne.

Zatrucie srodowiska, koniecznos¢ rekultywacji. Paraliz
komunikacyjny, dtugotrwate utrudnienia w ruchu drogowym,
zniszczenia infrastruktury w miejscu zdarzenia.

Katastrofa
budowlana
wywotana
zniszczeniem
obiektu
budowlanego lub
jego czgscli, a takze
konstrukcyjnych

elementow obiektu.

Sytuacja kryzysowa
wywotana katastrofa
budowlang.

Urzad dzielnicy,
jednostka wojskowa,
przejscie i przejazd
tunelowy w nasypie,
tunel.

Terroryzm, dziatania
nieumyslne, butla z
gazem, nieszczelnosci
instalacji gazowej,
burza, traba
powietrzna.

Skazenie terenu, mozliwo$¢ eksplozji materiatow
wybuchowych, paraliz komunikacyjny, utrudniony dojazd
stuzb medycznych, trudnosci w prowadzeniu akcji
ratowniczych. Zagrozenie dla zycia i zdrowia ludzi, trauma
powypadkowa, straty materialne. Utrudnienia w dostepie do
shuzby zdrowia.
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Zagrozenia
militarne.

Dywersje militarne,
napas¢ zbrojna grup
nieformalnych,
prowokacja

militarna, terroryzm.

Na catej dtugosci
trasy, wobec
wybranych obiektéw
infrastrukturalnych.

Zagrozenia militarne
w przypadku
wariantu zielonego
beda generowaty
duzo wigksze skutki
katastrofalne dla
wariantu zielonego
(gesciejsza
zabudowa,
zageszczenie
obiektow
infrastrukturalnych.

Dziatania typu
hybrydowego.

Zabici i ranni, panika, trauma spoleczna, zniszczenia
domostw. Skazenie terenu, uje¢ wody, mozliwos¢ wybuchu
materialow wybuchowych, degradacja srodowiska, skazenie.
Paraliz komunikacyjny, dtugotrwate utrudnienia w ruchu
drogowym, zniszczenia infrastruktury, niedostepnos¢ stuzb
ratunkowych.
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WNIOSKI

Analizowane przypadki mozliwych 1 prawdopodobnych zagrozen mogg pojawic si¢
w obu analizowanych wariantach przebiegu tras drog WOW. Jednakze, co nalezy
szczegoOlnie podkresli¢, w przypadku wariantu ,,zielonego” wystepuje wigce] miejsc,
w ktorych obiekty infrastrukturalne sg skupione, co wpltywa na wzrost ryzyka zagrozen,
bowiem prognozowane skutki (straty) beda znacznie wyzsze niz w przypadku wariantu
»czerwonego”, w ktérym nie wystepuja zbieznosci lokalizacyjne obiektow
infrastrukturalnych (gazociag wysokiego ci$nienia, podwojna linia wysokiego napigcia,
nasyp, po ktorym przebiega trasa wariant ,,zielony”).

Wariant ,,zielony”, ze wzgledu na usytuowanie i przebieg trasy w miejscach gesciejszej
zabudowy, blizej doméw mieszkalnych generuje wyzsze ryzyko dla zycia i zdrowia
mieszkancow w przypadku pojawienia si¢ zagrozenia niz w wariancie ,,czerwonym”,
ktéry ma by¢ poprowadzony na terenach mniej zabudowanych i czgSciowo w tunelu
(zatacznik).

Wariant ,,czerwony” jest wariantem bezpieczniejszym dla Zycia i zdrowia ludzi np.
w przypadku zagrozen wynikajagcych z transportu substancji niebezpiecznych np.
chemikaliow, a takze zdarzen niepozadanych 1 sytuacji kryzysowych zaistniatych na
skutek pojawiania si¢ innych zrodet ryzyka, np. aktéw terroru.

Zagrozenia wynikajace z lokalizacji wariantu ,,zielonego” zaburzaja sfere relacji
interesOw spotecznych mieszkancow. Sprawie tej powinno si¢ poswieci¢ badania
wpltywu inwestycji na spolecznos¢ Wesotej. Podsumowujaca konkluzja jest wniosek aby
nie zwigksza¢ poziomu ryzyka zagrozen, w szczegdlnosci dla zycia 1 zdrowia ludzi,
chroniony powinien by¢ stan istniejgcy, a inwestycja nie powinna wpltywaé na
podniesienie poziomu ryzyka zagrozen.

Whniosek!

W analizie wykazano znacznie wigkszy destrukcyjny wptyw wariantu ,,zielonego” na
spotecznos¢ Wesotej niz w przypadku wariantu ,,czerwonego”, ktéry przebiega przez
mniej zaludnione tereny. Ewentualne konsekwencje zdarzen niepozadanych, sytuacji
kryzysowych, lokalizujg si¢ jako straty §miertelne i sanitarne wsrod ludzi, a takze szkody

materialne i straty w srodowisku przyrodniczym.
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Z.alaczniki - mapy



Mapa Dzielnicy

WYDWINCA: ARPpejekt” — Wazeliin prinva zasiandons — Widanks 7 — Aeisalaach; Wmsiah 2005

{35 Zadinie (5t Milsana)

[GLEETE

[19] Birmt Pakama (F 3, F 8

[F] Prayehadrin L

[] apiska - WARSZAWA

u" " Wawer

" ani

=] Poern

[ Aireard Delabmicy [F &)

[Z] Dievduk Ky

R gistebs

= srkns

|77 sreduaiols e

[&] Sl pai

[15] Stachs patw gazwysh —_—

Bl E F BB F B 5B B =

F = =5 EX &5 = " it e w— =,

& Shomw = =i = s B %"’ S = = e
=0 = s = =5 . =i I B B
e S Bt e - == = S S5 =
= : bl gy sy B oy B2l B, e £
= S T B == =L = AT ===
= =l =i =l " w1 e = = Tt St
T o —— _— —— ot = = - |-
= = =4 = h e e I L =) = -
== B = =i n S A =
=Ty =1 i - =" =" — =i

Zrédto: http://www.wesola.waw.pl/strona/stan-infrastruktury dostep: 04.04.2017 r.




Stan infrastruktury Dzielnicy Wesola

DROGI
DZIELNICA WESOtA m.st. WARSZAWY
marzec 2016

: ;
1
i ;
A1 ZIELONK

A

ZIELONKA

-

WARSZAWA
Rembertéw

WARSZAWA
Wawer :

SULEJOWEK

WIAZOWNA

WIAZOWNA

NAWIERZCHNIA Z PLYT'|BETON SWyCHA

ARSZAWA

@ NAWIERZCHNIA Z DESTRUKTanar

O NAWIERZCHNIA GRUNTOWA

Zrédlo: http://www.wesola.waw.pl/strona/stan-infrastruktury dostep: 04.04.2017 .



