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Stowarzyszenie

»S3siedzi dla Wesotej”

Ul. 1 Praskiego Putku 35

05-075 Warszawa-Wesofa

Pani Katarzyna Stefariska-Biatek

Dot. wschodniej obwodnicy Warszawy (WOW)

Towarzystwo Urbanistéw Polskich - oddziat w Warszawie, po rozpoznaniu
sprawy i przeprowadzeniu dyskusji na posiedzeniu Zarzadu Oddziatu w dniu 5
kwietniu br., wyraza stanowczy sprzeciw wobec proponowanego przez GDDKIA
przebiegu WOW przez teren dzielnicy Warszawa - Wesota wg wariantu W3 (tzw.
Zielonego) i w tym zakresie w petni popiera dziatania Stowarzyszenia ,,Sgsiedzi dla
Wesotej”.

W uzasadnieniu naszego stanowiska pragniemy zwrécié uwage przede
wszystkim na brak podstaw planistycznych dla wariantu 3 »zielonego”. W zadnym z
aktualnych dokumentéw wyrazajacych polityke przestrzenng witadz publicznych, t;j.
Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa mazowieckiego oraz Studium
uwarunkowar i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Warszawy, wariant ten
nie byt brany pod uwage. W zwigzku z tym nie byt on poddany weryfikacji z punktu
widzenia uwarunkowari regionalnych i metropolitalnych WOW, a takze nie byt
poddany procesowi konsultacji spotecznych. W tym stanie rzeczy nalezy uzna¢, ze
- W przeciwieristwie do wariantu W2 ,czerwonego” - wariant W3 jest
rozwigzaniem, ktére nie odpowiada merytorycznym i demokratycznym kryteriom
podejmowania decyzji lokalizacyjnych.

Uzupetnieniem niniejszego stanowiska sg zatgczone uwagi, przygotowane przez
specjalistbw Towarzystwa z zakresu planowania uktadéw transportowych i ochrony
$rodowiska.
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Opinia OW TUP w sprawie przebiegu wschodniej obwodnicy Warszawy (trasa S17)
(zatgcznik do stanowiska Zarzadu OW TUP z dnia 18 kwietnia 2016 r.)

Przedmiotem opinii sa dwa przebiegi fragmentu WOW na odcinku wezel
, Rembertow”- wezet ,,Zakret”: wariant ,.czerwony” ( odmiany to: 2A- tunel, 2B -wykop, 2C
- tylko z weztami) i wariant ,,zielony.

Opis wariantow

Warianty te maja taki sam przebieg na odcinku: wezel ,Drewnica’-wezel
,,Rembertow”, a wiec réznice dotyczg tylko terenu Wesotej i Sulejowka.

Warianty ,,czerwone” posiadajg o jeden wezel wiecej: wezel ,Wesota /W/, na
skrzyzowaniu z ul. I Praskiego Pulku, ktora jest osig komunikacyjna taczacg ul. Okuniewska z
Wesotg, Traktem Brzeskim 1 Starg Milosng.

We wszystkich dotychczasowych dokumentach strategicznych réznych szczebli
proponowane s3 tylko przebiegi wg wariantu ,,czerwonego”, jako racjonalna mozliwos¢
uzupelnienia obwodnicy Warszawy, ktora jest podstawowym elementem sieci krajowe;.

Opracowania planistyczne Warszawy réwniez uwzglednialy przebieg ,.czerwony”.
Wariant ,,zielony” (Z) przebiega pasem zieleni wzdluz ul. Niemcewicza, rozdzielajgc
centrum dzielnicy i dalej przez tereny Szkopowki /Sulejowek/ dazy do wezla Zakret. Jest on
szczegolnie niekorzystny dla Wesotej-Centrum i Woli Grzybowskiej, ktorej obszar
ograniczony jest juz od péinocy linig kolejowa oraz ul. Okuniewskg. Sytuacje pogorszy wigc
zajecie istniejacej zieleni na otoczong ekranami tras¢ ekspresowa,. Pas zieleni jest tu jedynym
terenem rekreacyjnym. Poza tym trasa przebiegataby bezposrednio przy centrum
administracyjno-ustugowym, co uniemozliwi utworzenie wezta ,,Wesota” ze wzgledu na zbyt
malg odleglos¢ do wezta ,,Rembertéw”.

- Wariant ,,czerwony” (CZ) przecina ul. Niemcewicza i biegnac réwnolegle do ul. Matejki
odcina Groszéowke od Zielonej /odcinek ok. 150 m w rozproszonej zabudowie
jednorodzinnej/, przecina ul. I Praskiego Pulku, tworzac tu wezet ,,Wesola” i po $ladzie ul.
Prusa dazy do wezla ,,Zakret”. Wezel ,,Wesola™ potozony jest na poludnie od zabudowy
Groszéwki pomiedzy centrum Wesolej a Starg Milosna. Skutki powstania wezta ,,W” sg
niedoceniane. Na trasie S17 prawie co 5-ty pojazd /ok.450 poj./godz. szczytu w 2035 roku/
bedzie korzystat z tego wezta, a na ul. I Praskiego Pulku prawie polowa. Oznacza to, ze nie
beda one obcigzaly Traktu Brzeskiego i ul. Okuniewskiej, wykorzystujgc tras¢ ekspresowa
S17. Trasa przecina duze obszary lesne, nie powodujac jednak ich nadmiernej defragmentacji.
W odmianie z proponowanym przez autoréw niniejszej opinii wykopem powigzania Zielonej
z centrum zapewnione bedg bezkolizyjnie przez ul. Niemcewicza i przejscia nad trasg
pochylniami, bez uzycia schodéw. Naruszenie glebszych warstw wodono$nych przez wykop
mozna zminimalizowaé, a ziemie z wykopu wykorzysta¢ na naturalne waly ochronne,
ewentualnie uzupelnione ekranami w zaleznosci od wyliczen akustycznych). Zmniejszy to
naklady finansowe na realizacje wariantu 2B o ok.40 min zt.

Ocena materialow wyjsciowych

Opiniowane opracowania posiadaja rzetelny i pelny material w zakresie danych
wejéciowych i projektowych, natomiast wyciggnigte z nich wnioski budzg zastrzezenia
poniewaz:

e czasy przejazdu, wziete do analizy, roznig si¢ o ok. 5%, a w ocenie punktowej az 2-
3-krotnie. Poza tym do poréwnania wariantdw powinno si¢ przyja¢ prognozy ruchu i
raporty na obszarze pozwalajagcym na uwzglednienie wplywu wezla ,,Wesota” takze
na koszty eksploatacyjne,




e w analizie przyjeto, Ze liczba wezléw dziala niekorzystnie /w CZ - 41w Z- 3 i ze
wariant CZ jest dwukrotnie gorszy od Z/. Trudno si¢ z tym zgodzi¢, gdyz dodatkowy
wezel pozwoli na lepsze doprowadzenie ruchu do Wesotej. W dodatku wariant ten
cieszy sie pozytywna opinig mieszkancéw Wesofe;.

e liczba budynkéw do ochrony akustycznej / ok. 110 szt./ jest praktycznie taka sama.

e wartoéci punktowe powinny uwzglednia¢ relacje wielkosci parametrow. Na 18
kryteriow - w 4-ech punktacja jest wzglednie prawidtowa, natomiast w pozostatych
niewlaéciwa — w l-nym znacznie korzystniejsza dla CZ, w 13-tu znacznie
korzystniejsza dla Z, w tym w 9-ciu bardzo znacznie.

Whnioski

Poréwnanie wariantow, dokonane przez autordw niniejszej opinii, na bazie
dostarczonych materiatéow STES oraz uwzglednieniu powyzszych uwag /bez uwzglednienia
sieciowej analizy ruchowej/ wskazuje na nastepujace kolejnosci:

e strategia Srodowiskowa: 1- 2A, 2 — 2B, 3 — 2C, 4 — 3 /najwigksza réznica 9,1 %/,
e strategia funkcjonalno-ruchowo-techniczna: 2B, 2A, 2C, 3/ réznica 9,4 %/,
e strategia ekonomiczno-finansowa: 2B, 3, 2A, 2C /r6znica 9,6 %l

Poréwnanie wariantéw dokonane w Raporcie  Srodowiskowym — wskazuje  na

nastepujace kolejnoscei: 2A, 2C, 3, 2B /réznica 30 %/.
Lgczne uszeregowanie wariantow to: 2A, 2B, 2C, 3
Zgromadzone powyzej materialy pozwalaja na sformutowanie wnioskow:

1. Do realizacji nalezy przyja¢ przebieg CZERWONY 2z minimalnym
zaglebionym wykopem. Jego naklady mozna oszacowaé na 0k.1220 min zi,

2. Na odcinku wezel ,,Rembertéw” - wezel ,,Zakret” wykona¢ ponownie Analize
Wielokryterialng z uwzglednieniem prognoz ruchu i raportow na obszarze
pozwalajacym na uwzglednienie wplywu wezla ,Wesola” na czasy podrozy i koszty
eksploatacyjne mieszkaficéw calej okolicy. Usunie to ewentualne watpliwosci odnosnie
pierwszego wniosku.

Materialy wykorzystane:
- STES na odc. Wezel Drewnica — wezel Zakret
/firma Jacobs/, dostarczone przez Stowarzyszenie,
- Raport Srodowiskowy na odc.

Wezel Drewnica — wezel Zakret /firma Jacobs/,
dostarczony przez Stowarzyszenie,
- informacje internetowe,
-rozmowy z mieszkancami,
- wilasne doswiadczenia.

Warszawa, 18.04.2016




